דיני הים
זהות האוניה:
1.  יש לבדוק את זהותה של האונייה(למי יש סמכות על האונייה)
1.1. יש לבדוק את הדגל שהאונייה נושאת?
1.1.1. לפי ס' 5 (ב)לאמנת הים – למדינה שדגלה מונף על האוניה יש סמכות בלעדית על האוניה.
1.1.2. יש לציין כי ע"פ ס' 5 לאמנת הים – ע"מ שלמדינה יהיה סמכות על האונייה, צריך שרישום האוניה במדינה יהיה כנה + למדינה יש סמכות אפקטיבית
 על האונייה. 
סעיף 5 (ג) אמנת ז'נבה 1958 –
חייב להתקיים קשר בין האונייה לבין הדגל. המדינה חייבת להפעיל שלטונה בעניינים בתוך האוניות. 
1.1.3. סעיף 92 אמנת 1982 –
אוניות יפליגו תחת דגל אחד בלבד.
1.1.4. סעיף 11  לאמנת הים מדינת הדגל היא היחידה בעלת סמכות פלילית לגבי האוניה.
1.2. במקרה שאוניה רשומה במדינה אחד, ומרימה דגל אחר
1.2.1. לאותה אוניה אין זכויות.
1.3. במקרה שאונייה מניפה 2 דגלים
1.3.1. לפי ס' 5 לאמנת הים האוניה צריכה להרים דגל אחד  - ולכן אין לה זכויות אלא רק חובות.
1.4. במקרה שאוניה לא מניפה שום דגל
1.4.1. במקרה כזה האוניה פוגעת בסדר הים, ולכן אין לה זכויות. במקרה כשיש חשד סביר שהאונייה נטלת נתינות מותר לעלות על סיפונה ( ראה פס"ד אנגלי מ 1948).
חובות מדינת הדגל:
2. לאחר שמצאנו את המדינה שלה יש סמכות על האוניה:
2.1. יש לציין כי הסמכות של המדינה על האונייה היא סמכות בלעדית(וגם אם המדינה של הנתינים שביצעו את העבירה רוצה לטפל בהם היד של מדינת הדגל על העליונה).
יש לציין כי ע"פ אמנת 82 לדיני הים – מול הזכות של המדינה להפעיל את האונייה יש חובה להפעיל את הסמכות שלה כדלקמן : סעיף 94 אמנת 1982 –
חובות הפיקוח של מדינות הדגל
· חובות בקשר לסוג האוניות.

· חובות בקשר לציות לחוקים.
· חובות להורות לאוניות שנושאות את דגלה אם היא מעורבת באירוע עם נפגעים לדווח ולתחקר.
· החובה לצוות על האוניה שלה להעניק סיוע לאוניה אחרת שבמצוקה.
· החובה לאסור על הובלת עבדים.
· החובה לחוקק חוקים שמחייבים את האוניות שלהם למנוע נזק לצנרת תת קרקעית,או כבלים.
מדינת הדגל חייבת לבצע
רשימת אירועים בהם למדינת הדגל לא תהא סמכות בלעדית:
ראשית יש לציין כי יש קיימות שתי זכויות למדינות אחרות (שאינן מדינות הדגל) :  זכות הקרבה/גישה
 וזכות הביקור
 בנוסף יש לציין כי רק אוניית מלחמה ראשית לעצור אוניות מסחר אחרות((לדעתי יש אפשרות שגם אונית סוחרים תעלה עד שמגיעה אוניית מלחמה).
· התנגשות(הפעלת סמכות חקירה) – במקרה של התנגשות בין 2 אוניות, יש לציין כי ע"פ ס' 11 לאמנת ג'נבה שהפך את החלטת ביה"ד הלאומי בהאג, בעניין LOTUS, הסמכות לחקירה נתונה : מדינות הדגל של הפוגע או מדינת הנתינות/לאום של הנאשם.
פארטיות (זכות ביקור ע"פ אמנת ג'נבה 1958)– ברגע שיש חשד סביר שאוניה מסוימת היא פארטית יש אפשרות לעלות על סיפונה. סעיף 22 –
עילות התערבות בנעשה בתוך ספינת פיראטיות והסחר בעבדים
· סעיף 10 עד 15 אמנת דיני הים – 1982 - 
הגדרת פיראטים: פעולה של אלימות, של עצירה או בזיזה, שבוצעה ע"י צוות נוסעים של אונייה או מטוס פרטיים וגם אונייה או מטוס אחרים או כנגד אנשים או רכוש על סיפונם מחוץ לסמכות של מדינה.
2.1.1.1. במקרה שידובר  של חטיפה – יש לשים לב כי זה יחשב פארטיות רק במקרה שאותה אוניה נעזרת באוניה נוספת.
2.1.1.2.  כל מי שמממן את החטיפה יחשב פיראט.
2.1.1.3. הזכות לעלות על אוניה פארטית נתון רק למטוסים צבאיים או אוניות מלחמה.
· סעיף 109 אמנת דיני הים – 1982שידורים פארטיים (זכות הביקור ע"פ אמנת האו"ם בדבר דיני הים 1982)–          במקרה של שידורים פארטיים יש אפשרות לעלות על הסיפון ולהפסיק את השידורים, סמכות זאת נתונה למדינות הבאות ולכן יש לבדוק במבחן האם המדינה המדוברת היא אחד מהן : 
· מדינת הדגל
· מדינת הרישום(מה ההבדל ??????)
· מדינה של כל אדם שחשוד בשידורים פיראטיים
· כל מדינה היכולה לקלוט את השידורים האלה
· כל מדינה שנגרמת הפרעה לשידוריה התקינים לאור השידורים הפיראטים
סעיף 13אמנת דיני הים –
סחר בעבדים(זכות הביקור ע"פ ס' 52 לאמנת ג'נבה 1958) -  במקרה כזה יש אפשרות לעלות על סיפון האונייה אם יש חשד סביר שהאונייה עוסקת בסחר בעבדים.
2.1.1.4. יש לציין כי ע"פ אמנת האום בדבר דיני הים 1982 – אם יתברר שהחשד הוא נכון, כל מה שמותר לעשות זה להודיע למדינת הדגל של האוניה.
2.1.1.5. הזכות לעלות על אוניה נתון רק לאוניות מלחמה(לדעתי יש אפשרות שגם אונית סוחרים תעלה עד שמגיעה אוניית מלחמה).
· אוניות אשר ללא נתינות/לאומיות(זכות הביקור ע"פ אמנת ג'נבה 1982)- מותר לעלות על סיפונה ולשפוט את יורדי האוניה לפי החקיקה הפנימית של המדינה.
· העברה וסחר בסמים נרקוטיים(זכות הגישה ע"פ אמנת ג'נבה 1958) - מותר רק להפעיל את זכות הגישה, להתקרב ולבקש מאותה אונייה להזדהות.
אמנת גנבה (1958) לא התייחסה כלל לעניין הסמים וכל מה שאונית המלחמה יכולה לעשות זה, להודיע למדינת הדגל. סעיף 19 אמנת דיני הים –
רק למדינת הדגל זכות להתעסק בענייני סמים
2.1.1.6. יש לציין כי מדינות דגל שאצלן זה קורה יכולות לבקש עזרה ממדינות אחרות.
· ענייני זיהום(זכות הגישה) -  להתקרב ולבקש מאותה אונייה להזדהות,  לא נראה לי שהם מקבלים רק את זכות הגישה 
2.1.1.7. ס' 221 לאמנת ג'נבה (1982) – מאפשר גם למדינה לנקוט בפעולות בים הפתוח כדי להגן על קווי החוף שלהם מפני זיהום אם זה מכל דבר הקשור לשיט.
· הגנה עצמית – מדינה ראשית להפעיל סמכות כנגד אונייה אם זה נעשה במסגרת הגנה עצמית. יש לציין כי גם דיני הים הם חלק מהמשפט בינ"ל ולכן במצב כזה דיני המלחמה גוברים על דיני הים.
מרדף חם סעיף 23 אמנת דיני הים –מרדף חם והתנאים לחוקיות– הכוונה למקרה בו אונייה מבצעת פשע במים הטריטוראלים שלך ובורחת לים הפתוח. במקרה כזה ניתן להפעיל סמכות ולרדוף אחריה בהתמלא התנאים הבאים : סעיף 83 –
כוח המותר במרדף
2.1.2.  חייב להיות חשד סביר כי בוצעה עבירה  - ע"פ המשפט המקומי
2.1.3. המרדף חייב להתחיל  - כאשר האוניה הזרה או אחת מסירותיה נמצאת או במים הפנימיים של המדינה או המים הטריטוריאליים
 או סמוך למים הטריטוריאליים של המדינה. יש לשים לב כי אין נפקות למיקום של האוניה הרודפת.
2.1.4. המרדף חייב להיות ללא שום נתק בזמן אלא בהמשכיות, אם האוניה נכנסת למים הטריטוריאליים של מדינה אחרת אז נוצר נתק. ברגע שיש נתק אז נגמר המרדף ע"פ המב"ל ואז אפשר רק להודיע למדינת הדגל.
2.1.5. לפני שמתחילים במרדף אז הכלי הרודף חייב לתת אות ויזואלי של אזהרה 
2.1.6. המרדף חייב להיעשות ע"י אונית מלחמה או מטוס צבאי.
2.1.7. אוניה יכולה להחליף את המטוס ולבצע המשך מרדף כל עוד אין נתק במרדף ולהיפך.
אם מימשת את זכות הביקור או ערכת מרדף ויתברר שהחשד מוטעה        -      תצטרך לשלם פיצוי!!!!!
יש לבדוק את אזור המעבר של האוניה !!
· אם מדובר במים בינ"ל – זכות המעבר היא טוטאלית אין חובת מעבר בתו"ל. 
· אם מדובר במים הפנימיים(נהרות, אגמים, נחלים וגם נמלים אע"פ שהם במים הטריטוריאליים).
סעיף 105 –
סמכות המדינה במים פנימיים
יש לציין כי הסמכות הבלעדית באזור  - היא של אותה מדינה, לא חל המב"ל. לכן אם אוניה עוברת במים הפנימיים חלים עליה החוקים של אותה מדינה.
2.1.8. במקרה שמדובר בנמל - יש לבדוק האם קיימת אמנה בין שתי המדינות, שמאפשר לאוניה לעבור בנמל ( אפשר לציין כי הניסיון להסדיר את עניין מעבר בנמלים באמנה ב1923 נכשל ולכן יש רק אמנות חד צדדיות בעניין).
2.1.9. במקרה שמדובר בתעלה –  יש לבדוק האם התעלה קיבלה בינלאומיות ואז חל המב"ל.
2.1.9.1. במקרה שידובר בתעלת סואץ – יש לציין כי ע"פ אמנת "קוסטא" (ההסדר על תעלת סואץ- 1888) - תעלת סואץ תהיה פתוחה לכל אוניה ולכל מדינה בכל עת גם בעת מלחמה.
2.1.9.2. במקרה שידובר על תעלת פנמה "ותעלת קיר" -  יש לציין כי גם תעלות אלו קיבלו בינלאומיות וחל עליהם המב"ל.
2.1.10. במקרה מדובר במפרץ- (ב- 58 הגיעו למספר מבחנים):
2.1.10.1. משרטטים קו המחבר בין שתי נקודות הכניסה הטבעיות של המפרץ.
2.1.10.2. משרטטים חצי מעגל לכיוון חוץ, 
2.1.10.3. בודקים אם שטח המים שבין הקו לחוף גדול יותר משטח המים שבחצי העיגול -  אם שטח המים בין הקו לחוף גדול יותר – הרי מדובר במפרץ.
הערה:אסור שלקו זה יהיה רוחב של יותר מ – 24 מייל(אם זה גדול יותר ניתן לסגת פנימה עד שיהיה 24 ואז נבדוק שוב.
2.1.11. יש לציין כי הסמכות על האונייה במים הפנימיים -   היא של מדינת הדגל. עניינים שהם בגדר "עניינים פנימיים" של סיפון האוניה הזרה אם מחוץ לסמכות שיפוט של מדינת החוף(אלא אם כן אם מפריעים או פוגעים באינטרסים של מדינת החוף(זה נקבע בפס"ד משנות ה-70).
חריגים בהם מותר לסמכויות החוף להתערב:  
עניינים פליליים - תוצאות הפשע מגיעות לחוף/משליך על החוף, פגיעה בסדר התקין של הים הטריטוריאלי, רב החובל ביקש את הסיוע של רשויות החוף,  הקונסול של מדינת הדגל ביקש את  ההתערבות , במידה והאוניה מעורבת בסחר בינלאומי בסמים נרקוטיים(גם אם הסמים לא אמורים להגיע לחוף)
עניינים אזרחיים - מדינת הנמל לא תבצע מעצר של אוניה למטרת כל הליך אזרחי אלא אם כן מדובר על התחייבות שהאוניה לקחה על עצמה תוך כדי המסע עצמו
. 
· אם מדובר במים טריטוריאליים- 
ראשית יש לבדוק באיזו שנה המקרה התרחש?
2.1.12. עד שנת 1982(גם אחרי אמנת ג'נבה(58) – לא שינתה את המנהג) - 3 מייל.
2.1.13. אחרי :              סעיף 14
· אם מדובר במדינה שחתמה על אמנת האו"ם בדבר דיני הים מ1982 ואישררה אותה -   12 מייל,
(יש לציין כי בשנת 1985 נקבע כי גם המדינה לא אשררה עדיין תו"ל + "עקרון הסכמים יש לכבד" מחייב אותה) –
אך יש לציין כי האמנה נכנסה לתוקף רק ב1994 ואז אם מדובר בתקופה שבין לבין יש לבדוק האם אנו יותר קרובים ל1994 ואז יתכן כי המדינות החלו לנהוג לפי 12 מייל.
· אם מדובר במדינה שלא חתמה – יש לבדוק האם המנהג השתנה?  ואז אם זה הרבה אחרי שנת 1982 אז ככה"נ יהיה מדובר ב – 12 מייל גם מי שלא חתם ואישרר!!!!
אם יש חוף מסועף(או איים קטנים)? 
2.1.14. בכדי שיותר למתוח את קו הבסיס מהקצה החיצוני, יש לעמוד בתנאים
 : 
2.1.14.1. אסור שיסטו במידה ניכרת מכיוון הכללי של החוף.
2.1.14.2. המים הפנימיים צריכים להיות מספיק קרובים ליבשת .
2.1.14.3. שיהיה מצב שמצדיק שיטה כזו.
2.1.14.4. צריך לקחת בחשבון את האינטרסים הכלכלים המיוחדים לאזור שחשיבותם הוכחו ע"י נוהג ארוך, כאן האינטרס הוא דייג (נורבגיה).
לאחר שהוחלט כי מדובר במים טריטוריאליים, יש לבחון את התנאים למעבר בטריטוריאליים: 
סעיף14  אמנת דיני הים –
מעבר במים טריטוריאליים בתום לב. 
מעבר בתו"ל(מבחן אובייקטיבי)- מותר. והאונייה צריכה לעבור מעבר מהיר ורציף, מותר לה גם לעגון במקרה שזה חלק מן המעבר.
, סעיף 14 אמנת ז'נבה 1958 –
מעבר בת"ל במים ייחשב ככזה כל עוד אינו פוגע בשלמותה ובטחונה של המדינה החופית (לרבות אוניות וצוללות צפות עם דגל – ראה אמנה משנת 1982)
סעיף 22 אמנת ז'נבה 1958 –
במידה ומתקיים חשד סביר כי אונייה כלשהי מבצעת עבירות כגון: סחר בעבדים, הנפת דגל מפוברק, פיראטיות וכד', ניתן לפנות אליה להזדהות.
סעיף 17 אמנת ז'נבה 1958 –
אוניות זרות המפעילות את זכות המעבר שלהם בת"ל, חייבות לציית לחוקי המדינה החופית, שהם בהתאם למשפט הבינלאומי ונוגעים לענייני ניווט ושייט
סעיף 14 (3) אמנת דיני הים – 
כל אונייה, לרבות אוניית מלחמה / צוללת, חייבות לעבור מעל המיםבמקרה שמדובר בצוללת - הצוללת תעבור כשהיא מעל המים ושהיא  מניפה את דגלה.
· ע"פ קטע 3 של אמנת האו"ם – הכלל של מעבר בתו"ל יחול גם על אוניות מלחמה.
2.1.15. סעיף 19 אמנת דיני הים – 1982במקרים הללו, יחשב המעבר כחסר תו"ל : 
2.1.15.1. שימוש בכוח או איום בשימוש בכוח
2.1.15.2. איסוף מידע שפוגע בביטחונה של מדינת החוף
2.1.15.3. תעמולה נגד מדינת החוף
2.1.15.4. העלאה או הורדה של אדם או מטבעות או מתקנים/סחורות
2.1.15.5. פגיעה בדיג
2.1.15.6. זיהום בים הטריטוריאלי
2.1.15.7. או כל מעשה אחר שאין לו קשר ישיר למעבר
2.1.15.8. מדינה יכולה לקבוע שכל מעבר הוא אינו רצוי באזור מסוים(למשל מול בסיסים).
סעיף 25 אמנת דיני הים – 1982–
מדינה חופית רשאית להשעות באופן זמני, את המעבר בת"ל באזורים מסוימים במים טריטוריאליים, כאשר השעיית המעב5ר הינה הכרחית לשמירת ביטחון המדינה החופית.
2.1.16. במקרה שאוניה לא עברה בתו"ל - מדינת החוף יכולה לנקוט בצעדים ההכרחיים כדי למנוע מעבר שלא בתום לב.
מדינת החוף רשאית ולא רשאית . . . .
2.1.16.1. סמכות האכיפה והחקיקה של מדינת החוף משתרעות בנושאים הנ"ל (לאחר 82 הייתה הרחבה של הנושאים) סעיף 21 אמנת דיני הים – 1982: 
2.1.16.1.1. בטיחות השיט 
2.1.16.1.2. הגנה על מתקנים במים טריטוריאליים
2.1.16.1.3. הגנה על קוים תת מימיים
2.1.16.1.4. שמירה על אוצרות החיים בים
2.1.16.1.5. שמירה על הסביבה הימית
2.1.16.1.6. מניעת הפרות הקשור למכס, הגירה, עניינים פיסקאליים
2.1.16.2. מדינת החוף מוגבלת מלחוקק חוקים -  אשר חלים על מבנה האוניה, הצוות, העיצוב- אלא אם כן החוקים האלה יתנו ביטוי לכללים הבינלאומיים.
2.1.16.3. מדינות החוף יכולות לקבוע נתיבי תנועה לאוניות – לדג' : אוניות עם מטען רעיל מותר לחייבם לעבור בנתיבים מסוימים.
2.1.16.4. אסור להטיל דרישות מסוימות על אוניות זרות כאשר ההיטל הזה מהווה פגיעה/מכשול בזכות של האוניה לעבור בתום לב.
2.1.16.5. אסור למדינת החוף להטיל כל תשלום על מעבר בשטח הים הטריטוריאליים - אולם אם ניתן שירות מיוחד כמו צוות כיבוי שריפה ע"י מדינת החוף אז כאן היא יכולה לדרוש תשלום.
2.1.16.6. אם הפשע מתבצע במים הטריטוריאליים אז למדינה יש סמכות על פי הכללים של פשע המתבצע במים פנימיים(ראה לעיל מים פנימיים)
· במקרה שמדובר במייצר 
2.1.17. יש לבדוק מה הסטאטוס של המייצר: 
2.1.17.1. אם המים במייצר הם מים בינ"ל – זכות המעבר היא חופשית וטוטאלית, אין חובה בתו"ל.
2.1.17.2. אם המים במייצר הם מים טריטוריאליים – 
2.1.17.2.1. יש לבדוק האם מתקיים התנאי הפוקציונאלי – האם יש צורך 
לעבור במייצר הזה. אין אפשרות לעבור בדרך אחרת. האם קיים שייט בינ"ל במייצר זה.
2.1.17.2.2. יש לבדוק האם מתקיים התנאי הגיאוגראפי – האם מדובר
 במייצר שמעניין את המב"ל. 
בעבר- זכות המעבר במייצר היה רק בתו"ל, זה נבחן ע"פ מבחן אובייקטיבי.

לאחר 1982 – נקבע כי במייצר, לא תהיה דרישה למעבר בתום לב אלא "כל המטוסים והאוניות ייהנו ממעבר טרנזיט שלא ניתן לבולמו"   
סייגים: 

· סייג ראשון -  אם קוראים למקום מסוים מיצר X אולם זה ים בינלאומי אז יש מעבר חופשי.
· סייג שני - אם יש זכות מעבר לעבור בצד הימי של האי כמו קורפו ולא חייבים לעבור במייצר אולם מחליטים דווקא לעבור במייצר אז זה לא מעבר טרנזיט וחובה למעבר בתום לב.

· סייג שלישי - מתייחס לאזור מיצרי טיראן, נקבע באמנת 82 כי מיצרים אלו יהיו במעבר בתום לב ולא טרנזיט.
יש לבדוק האם החקיקה של המדינה באזור המייצר – תואמת לנושאים המותרים,להלן :  
לבטיחות השיט של המייצר,          חוקים למניעת זיהום,____מניעת דיג,_____העלאה או הורדה של סחורות,אנשים____     מכס, הגירה
2.1.18. יש לציין כי הסמכות על האונייה במייצר -   היא של מדינת הדגל(כמו במים פנימיים).
חריגים בהם מותר לסמכויות החוף להתערב :  
עניינים פליליים - תוצאות הפשע מגיעות לחוף/משליך על החוף, פגיעה בסדר התקין של הים הטריטוריאלי, רב החובל ביקש את הסיוע של רשויות החוף,  הקונסול של מדינת הדגל ביקש את  ההתערבות , במידה והאוניה מעורבת בסחר בינלאומי בסמים נרקוטיים(גם אם הסמים לא אמורים להגיע לחוף)
עניינים אזרחיים - מדינת הנמל לא תבצע מעצר של אוניה למטרת כל הליך אזרחי אלא אם כן מדובר על התחייבות שהאוניה לקחה על עצמה תוך כדי המסע עצמו
. 
· אם מדובר באזור הסמוך 
2.2. יש לבדוק מתי האירוע ? 
2.2.1.1. לפני אמנת 82 –       9 מייל (השלמה ל12 מייל מ3   - מים טריטוריאליים).
2.2.1.2. לאחר אמנת 82 –  12 מייל(השלמה ל-24 מייל  מ12 מייל מים טריטוריאליים).
2.3. סמכויות מדינת החוף באזור הסמוך(מדובר במים בינ"ל אך בהפרות מהסוג הנ"ל יש סמכות למדינה):
2.3.1.1. מכס.
2.3.1.2. הגירה. 
2.3.1.3. עניינים פיסיקאליים.
2.3.1.4. סניטציה.
2.3.1.5. תברואה.
בנושאים אלו המדינה יכולה אף להעניש כשמדובר בהפרה
· אם מדובר באזור הכלכלי בלעדי
2.4.  יש לבדוק מתי האירוע ? 
2.4.1. בתקופה של אמנת 58' בדבר המדף היבשתי -  קרקעית הים עד לעומק של 200 מ' (לא כלול שם הים הטריטוריאלי כי הוא ממילא שייך למדינת החוף).
2.4.2. בתקופה שלאחר 82'  - שונה המצב ונקבע שהמדף היבשתי משתרע עד 200 מייל  מקו החוף (בלי קשר לעומק). באמנת 82' נקבע שישנם מקרים בהם המדף היבשתי ישתרע עד 350  מייל,מדינות יוכלו לנצל משאבים בהנחה שיש שוליים יבשתיים רחבים
2.4.3. מהם הזכיות של מדינת החוף באזור הכלכלי הבלעדי: סעיף 56 אמנת 1982 –
הזכויות באזור הכלכלי הבלעדי.
2.4.3.1. אוצרות שאינם בחיים –  מינרלים, נפט וכד'.
2.4.3.2. אוצרות שבחיים – דגים וכד',  
2.4.3.3. אוצרות כלכליים אחרים – קרני שמש, זרמים, גלים וכד' 
2.4.3.4. הקמת איים ומתקנים מלאכותיים (כדי לנצל את האוצרות)
2.4.3.5. מחקרים ימיים מדעיים (מדינה אחרת שרוצה לערוך מחקר במקום,צריכה לבקש רשות ממדינת החוף)
2.4.3.6. פיקוח ושליטה בנושא של זיהום
2.4.3.7. זכויות וחובות נוספות
2.4.3.8. הזכות למרדף חם
2.4.3.9. יש עוד 4 זכויות (המצויות באזור הסמוך) ב- 12 המייל הראשונים של האזור הכלכלי הבלעדי המצויות באזור הסמוך(הגירה,מכס,סניטציה,פיסקאלי,הזכות להגנה עצמית)
2.4.4. מהן הזכויות של המדינות האחרות באזור הכלכלי הבלעדי של מדינה אחרת? 
שייט,                      טיסה מעל ,                           כבלים וצנרת תת-מימית
זיהום הים
1. יש לבדוק האם מדובר בזיהום ? 
1.1. ע"פ האמנה מ-82: "זיהום הוא חומר או אנרגיה שאדם יוצר והחדרתם לסביבה הימית ויש תוצאות פוגעות ושליליות אשר מזיקות לאוצרות החים או לבריאות האדם"
1.1 יש להסביר כי הזיהום הוא מ...אחד מ 4 המקורות להלן : 
שייט/אוניות   ,      השלכת חומר לים,    פעילות תת מימית,     זיהום מיבשה ומאטמוספרה
1.2 יש לציין כי ע"פ סעיף 24 של אמנת ג'נבה של הים הפתוח - כול מדינה חייבת להתקין תקנות כנגד שפיכת נפט ע"י אוניות או מצנרת.
1.3 יש לציין כי ע"פ סעיף 95 של אמנת ג'נבה של הים הפתוח – קיימת חובה למדינות לא להעביר זיהום מסוג אחד לאחר כמו זיהום מהים ליבשה.
1. אוניה מזהמת 
יש לבדוק את זהות האונייה ( כפי שפורט לעיל)
2. יש לבדוק את האזור שבו התבצע הזיהום:
2.1. במים הבינ"ל  - הסמכות לטפל בעניין היא של מדינת הדגל.
1. סמכות חקיקה - סמכות מדינת הדגל לחוקק כל חוק שנוגע לאוניה שנושאת את דגלה.
2. סמכות אכיפה - מותר לאכוף את הסמכות שלה על אוניות שלה באופן בלעדי.
2.2. במים טריטוריאליים או פנימיים+משפיע על אותה מדינת חוף – הסמכות לטפל בזיהום היא של אותה מדינת חוף. 
1. סמכות החקיקה : במים הטריטוריאליים -  סמכויות מלאות לחקיקה בקשר
             לזיהום כול עוד החוק אינו פוגע במעבר בתום לב. 
במים הפנימיים - כולה לחוקק כאוות נפשה חוקים נגד זיהום, יש לה סמכות בלעדית.
הערה: יש לציין כי משנת 1982 – חייבת מדינת החוף לחוקק חוקים כנגד זיהום ולא רק רשאית כמו לפני 1982.
2. סמכות אכיפה - ראוי כי מדינת חוף לא תפעיל סמכות שיפוט אלא אם כן יש השלכה על החוף של האירוע, אם הוא פוגע בשלומה של מדינת החוף, או שרב החובל מבקש זאת(יכולה אף לממש את זכות הביקור)!!!!! – יש סתירה שבשתיקה בין למעלה לבין כאן
2.3. במייצר - ההיקף הוא צר יותר כי מדינת החוף רשאית לחוקק חוקים למניעת זיהום רק אם חוקים אלה נותנים ביטוי לסטנדרטים בינלאומיים(לדג': בנוגע להשלכה של פסולת של נפט).
2.4. האזור הכלכלי בלעדי:
הסמכות לטפל בזיהום באזור הכלכלי בלעדי :
סמכות החקיקה – לאחר אמנת 82, למדינת החוף סמכות לחוקק חוקים בנוגע לאזור של 200 מייל מקו הבסיס.
סמכות האכיפה – לאחר אמנת 82, למדינת החוף סמכות לאכוף חוקים בנוגע לאזור של 200 מייל מקו הבסיס.
מדינות הדגל – חייבות לאכוף את חוקיהם, אם מדינה אחרת מתלוננת על אוניה שלה אז היא חייבת לדווח על ההליך שהיא בצעה כדי לאכוף את הסטנדרטיים שהבינלאומיים.
מדינות נמל - רשאית לאכוף את החוקים שלה לגבי אוניה שמזהמת מחוץ לים הטריטוריאלי, מחוץ למי הנמל, מחוץ לאזור הכלכלי, אם יש זיהום בים הפתוח, מותר לה לחוקק חוקים נגד העניין הזה.
אי אפשר לאכוף את חוקיה אם הזיהום מתבצע במים הטריטוריאלי או באזור הכלכלי של מדינה אחרת.
טיפול
אוניות מלחמה/מטוסים צבאיים  -   יכולים לבצע מעצרים של אונות.
2.4.1.1.1. יש להחזיק את האונייה לפרק זמן מינימאלי, ולהעביר את הטיפול למדינת הדגל. אם לא טיפלו בעניין תוך 6 חודשים – הטיפול עובר חזרה למדינה התופסת.
2.5. בים הפתוח 
יש לציין כי קיימת "אמנת התערבות" 1969 – במקרים שבהם זיהום נגרם ע"י נפט האמנה מאפשרת לנקוט בפעולות הכרחיות בים הפתוח נגד איום קרב, סכנה מתקרבת כדי למנע פגיעה בחוף ובאינטרסים של המדינה העלולים להיגרם מזיהום של נפט.
בשנת 1973 העבירו תיקון לאמנה בו נקבע שמותר לפעול גם בנושאים אחרים, לגבי חומרים רעילים אחרים. -  שם הכירו בזכות התערבות בים הפתוח בכול הקשור לזיהום על כול המאפיינים.
3. השלכת חומר לים  
3.1. באם ידובר באוניה ששופכת פסולת לים יש:
3.1.1. יש לציין את האמנה כנגד זיהום הסביבה הימית בהשלכה על פסולת ימית(1972) – יש לבדוק האם למדינה המזהמת הונפק אישור שמאפשר לה לזרוק פסולת למים? 
3.1.2. יש לבדוק האם סוג הפסולת שנזרקה נמצאת ברשימה : 
1. הרשימה השחורה - כספית, חומרים מפלסטיק - אסור לזרוק לים ואין לתת אישורים
2. הרשימה האפורה- מתכות, חומרי ריסוס והדברה ,חומר גרעיני שאיננו כלול ברשימה הראשונה - מותר לשפוך לים לאחר שקיבלת אישור ממדינה שחתומה באמנה. 
3. כל הפסולת וחומרים שלא כלולים ברשימה – עדיין צריך אישור כדי להשליך אותם 
4. באם ידובר בפעילות תת ימית הגורמת לזיהום בקרקעית הים:
יש לציין כי באמנת 82  - נקבע כי על המדינות לחוקק חוקים ע"מ למנוע פסולת מפעילות בקרקעית הים. 
סעיף 24 –
מדינה חייבת לחוקק חוקים למניעת זיהום קרקעית הים
5. באם ידובר בזיהום מיבשה ואטמוספרה
5.1. יש לציין כי על המדינות לעשות ככול שביכולתם בחקיקת חוקים ותקנות נגד זיהום מהאוויר שיביא לזיהום של הים. יש לציין כי המדובר בזיהום של הים דרך האטמוספרה. 
5.2. בנוסף לכך, על המדינות לחוקק חוקים כדי למנוע זיהום לכל מקור שהוא שמגיע לסביבה הימית.
5.2.1. יש לציין כי במקרים הללו כבר נאסרו פעולות הגורמות זיהום מיבשה : 
1. בפס"ד קורפו - בית הדין הבינלאומי בהאג קבע כי בכל מדינה החובה לא לאפשר 
שיבוש בשטחה ביודעין לביצוע מעשים אשר נוגדים את הזכויות של מדינות אחרות
2. כלל נוסף מבוררות בקנדה - כי אין לשום מדינה זכות להשתמש או להשעות את
 השימוש בשטחה בדרך שתגרום לפגיעה ע"י זיהום
3. סעיף 2 לאמנת הים הפתוח - כי כל מדינה חייבת לתת התחשבות ראויה לזכויות של 
מדינות אחרות.
במקרה שידובר על  "האזור"  - THE AREA(קרקעית הים הפתוח)
הקרקעית שאחרי האזור הכלכלי הבלעדי.
לפני כ- 100 שנה, מצאו אבנים בעלי ריכוזים גבוהים של מינרלים בקרקעית הים הפתוח (6,000 מטר עומק).
מדובר בסכומים אדירים שצריך להוציא כדי להגיע למינרלים, אך הרווח הפוטנציאלי הוא אדיר.
נכנס המשפט הבינ"ל.למי שייכת קרקעית הים הפתוח?-ישנו מתח בין המדינות העשירות לפרימיטיביות העניות.
באמנת 82' הוקדש חלק גדול לסדר הכלכלי של קרקעית הים הפתוח.
הקמת רשות בינ"ל של קרקעית הים - הרשות מחליטה מי רשאית לנצל את המינרלים.
נקבע שכל מדינה שמוצאת אזור בקרקעית הים הפתוח שניתן למצוא בה מינראליים צריך להמציא לרשות 2 משטחים פוטנציאליים והרשות בוחרת מה היא רוצה ומה היא מוכנה לתת למדינה השואבת בכדי לנצל  - משטח אחד.   -   מעבר לכך, המדינה צריכה להעביר לרשות את הידע והטכנולוגיה שיש לה לגבי המשטח.
אף מדינה דמוקרטית לא חתמה על האמנה (למעט איסלנד) ולכן האמנה נותרה רק למדינות העולם ה- 3.
בזמן האחרון דיברו על תוספת לאמנה, מעין תיקון, 94': "אמנה בדבר תוספת ליישום של המשטר הבינ"ל לקרקעית הים" (זוהי אמנה נפרדת והיא גוברת על הקודמת אם יש התנגשות)- הארגון המיישם נקרא "ENTERPRISE". 

· כל החלטה צריכה להתבצע ברוב של 2/3 לפחות. 
· כמעט הכל התהפך והשתנה לטובת המדינות הדמוקרטיות (ס' 140).

· התוספת גרמה לכך שמדינות דמוקרטיות רבות חתמו על האמנה.

· מדינה הופכת לצד לאמנה לא אחרי שהיא חותמת אותה אלא רק כשהיא מאשרת אותם.

* לפי שנת 82', מדינה שמנצלת מינרלים חייבת לחלק אותם שווה לכלל המדינות.

היום יש 113 צדדים לתוספת האמנה, ו- 79 מדינות חתמו.

ארה"ב לא חתומה על אף אמנה (לא הראשונה ולא השנייה).

מדינה החתומה על האמנה משנת 82' מצויה בויכוח עם מדינה החתומה על האמנה משנת 94', כיצד נכריע?    -                תלוי אם האמנות הן מנהג. מכריעים לפי המכנה המשותף.

כלל ברזל  - תמיד נכון במשפט הבינ"ל:
מדינה יכולה להיות מחויבת רק לגבי מה שהמשפט הבינ"ל רואה בה כמחויבת (או ע"י חתימה/ אשרור על אמנה או על מנהג).
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� בנושאים טכניים,מנהליים,חברתיים


� אוניית מלחמה יכולה להתקרב לאוניית סוחר ולבקש ממנה להזדהות ( ברגע שרב החובל הזדהה, הוא ראשי להמשיך לא חשוב מה נעשה על סיפונו).


� נקיטת פעולה של עלייה לסיפון


� אם העבירה נעשתה כאשר האוניה נמצאת בים הפתוח והעבירה בוצעה ע"י סירות שלה המצויות במים הטריטוריאליים של במדינה אז זה נחשב כאילו האוניה נמצאת במים 


    הטריטוריאליים.


� הכוונה בהתחייבות זה כמו הלוואה שנלקחה ע"י רב החובל מהמדינה ולא החזיר תוך כדי המעבר או לשם המעבר





� כך בית הדין הבינלאומי בהאג ב- 1951 בעניין העתירה שהוגשה לו ע"י האנגלים בנוגע לפיורדים בנורווגיה


� הכוונה בהתחייבות זה כמו הלוואה שנלקחה ע"י רב החובל מהמדינה ולא החזיר תוך כדי המעבר או לשם המעבר








